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PROTOKOLL

7. Sitzung des Grossen Gemeinderates von Steffisburg
Freitag, 27. November 2009
16.00 Uhr — 19.00 Uhr, H6chhus, Saal Dachstock, Hochhusweg 17, Steffisburg

Vorsitz Gerber Christian, GGR-Préasident 2009
Sekretar Zeller Rolf, Gemeindeschreiber
Protokoll Neuhaus Marianne, Verwaltungsangestellte

Traktanden 87 bis 93
Furrer Erika, Verwaltungsangestellte
Traktanden 94 bis 104

Mitglieder EDU
Buhler Markus
Gerber Christian

EVP

Bachmann Margret
Bronnimann Marléne
Gyger Lukas
Schweizer Thomas
Waéfler Samuel

FDP

Bryner Franziska

Gerber Jiirg bis 18.40 h
Pfister Sereina

Riesen Michael ab 16.55 h

Stauffer Sandro
Trachsel Urs
Wegmann Beat

SP

Erb Martin
Hug-Waéfler Gabriela
Jordi Katharina
Jordi Peter

Kunz Fritz

Lehmann Ruth
Maurer Peter ab 16.45 h
Schanz Claudia
Tschanz Therese
Zimmermann Hans

SVP

Barben Adrian

Berger Ulrich

Canonica Barbara

Gerber Heinz

Grossniklaus Hans Ulrich bis 18.35 h
Kropf Hansueli

Marti Hans Rudolf

Marti Werner ab 16.40 h
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Saurer Ursula

Schwarz Elisabeth ab 17.15h

Davon entschuldigt Hug Gabriela (Mutterschaftsurlaub)

Wegmann Beat (Ferien)

Anwesend zu Beginn 28 (32 Anwesende nach Info Bypass, d.h. ab Trakt. 88)

Absolutes Mehr 15
Huder Ursulina ab1605h SP
Kopp Lorenz

Marti Jirg
Schenk Marcel

Mitglieder Gemeinderat Vorsteherin Bildung
Vorsteher Hochbau/Planung EVP
Vorsteher Prasidiales SVP

Vorsteher Tiefbau/Umwelt av1620n SP

Schmid Susanna Vorsteherin Soziales ab1750h SVP
Schneeberger Stefan Vorsteher Sicherheit FDP
Spycher Stephan Vorsteher Finanzen ab16soh FDP

Davon entschuldigt --
Anwesende Vertreter Verwaltung Buhlmann Hans Peter, Abteilungsleiter Bildung
Ciabuschi Claudio, Abteilungsleiter Soziales
Finger Monika, Finanzverwalterin

Hadorn Hans-Peter, Abteilungsleiter Hochbau/Planung
Jaggi Albert, Abteilungsleiter Tiefbau/Umwelt

Stalder Michaela, Gemeindeschreiber-Stv.

Muller Hansjurg, Abteilungsleiter Sicherheit

ab 17.35h

Medienschaffende 3

Zuhorer 7

Gaste/Referenten Stefan Schoni, Stellvertreter Kreisoberingenieur (Trakt. 87)
EROFFNUNG

Traktandenliste
Die Traktandenliste wird wie folgt genehmigt:
87. Informationen zum aktuellen Stand Projekt ,Bypass Thun-Nord

88. Motion der FDP-Fraktion betr. ,Wirtschafts- und umweltfreundlich in die Zukunft: Gebietser-
schliessung Bahnhof Steffisburg” (2009/13); Behandlung

89. Motion der FDP-Fraktion betr. ,Wirtschafts- und umweltfreundlich in die Zukunft: Erhaltung der
Grunrdume Glattemuli und Glockenthal“ (2009/14); Behandlung

90. Motion der FDP-Fraktion betr. ,Wirtschafts- und umweltfreundlich in die Zukunft: Nutzung von
erneuerbaren oder leitungsgebundenen Energietragern auf neuen Gewerbeflachen” (2009/15);
Behandlung

91. Postulat der FDP-Fraktion betr. ,Bypass Thun-Nord auf Steffisburger Boden: Versuchsweise
Einfihrung des Einbahnverkehrs in Thuner Innenstadt‘ (2009/16); Behandlung

92. Postulat der FDP-Fraktion betr. ,Bypass Thun-Nord auf Steffisburger Boden: Kritisch hinterfrag-
te Abschnitte am Schluss realisieren” (2009/17); Behandlung
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93. Postulat der SP-Fraktion betr. ,Beitrag zur Verbesserung des Langsamverkehrs — Fir ein
durchgéngiges Velonetz und geniigend Veloabstellanlagen in Steffisburg” (2009/18);
Behandlung

94. Protokoll der Sitzung vom 16. Oktober 2009; Genehmigung

95. Informationen des Gemeindeprasidenten

96. Orientierung der AGPK Uber den Schlussbericht im Zusammenhang mit der Prifung des
Geschaftes AGPK 2009 ,Uberbauung Dorfplatz*

97. Présidiales/Finanzen; Revision Reglement Uber Entschadigungen und Sitzungsgelder an
Behdrden; Genehmigung

98. Motion der SP-Fraktion betr. ,Virtuelles Jugendparlament* (2009/20); Behandlung

99. Motion der SP-Fraktion betr. ,Energetische Sanierung gemeindeeigener Bauten“ (2009/21);
Behandlung

100. Postulat der SP-Fraktion betr. ,Vaterschaftsurlaub“ (2009/22); Behandlung

101. Postulat der FDP-Fraktion betr. ,Tempo-30-Zone Brucheggweg — Kniebrecheweg — Pfaffenhal-
tenweg“ (2009/23); Behandlung

102. Interpellation der SP-Fraktion betr. ,Uberbauungsordnung Nr. 44 Stuckimatte, Baubewilli-
gungsverfahren“ (2008/28); Beantwortung

103. Neue parlamentarische Vorstésse; Bekanntgabe und Begriindung

104. Einfache Anfragen

VERHANDLUNGEN

Einleitend begrisst der Vorsitzende alle Gaste, Medienvertreterinnen und Medienvertreter, alle
Mitglieder des Grossen Gemeinderates und des Gemeinderates.

Kurzlich hat die Besichtigung der Strassenlampen im Sonnenrainquartier mit anschliessendem
Apéro stattgefunden. Mitglieder des Grossen Gemeinderates, des Gemeinderates und Mitarbei-
tende der Gemeindeverwaltung haben an diesem Anlass teilgenommen. Christian Gerber konnte
selber leider nicht teilnehmen. Er bedankt sich stellvertretend bei den Anwohnerinnen und Anwoh-
nern des Sonnenrainquartiers fir den gelungenen Anlass und fir den grosszigigen Apéro.

Der Vorsitzende bittet an dieser Stelle die Ratsmitglieder allféllige neue parlamentarische Vorstos-
se einzureichen, damit diese anschliessend kopiert und verteilt werden kénnen.

87  40.340.111 Bypass Nord

Informationen zum aktuellen Stand Projekt ,Bypass Thun-Nord*

Jurg Marti, Gemeindepréasident, teilt einfihrend mit, dass fur die Information Uber den aktuellen
Stand des Projektes ,Bypass Thun-Nord" entsprechende Referenten eingeladen wurden. Im An-
schluss an die Information findet keine Diskussion statt. Die Prasentation dient als Grundlage zur
anschliessenden Behandlung der Vorstdsse, damit sich nachher alle auf dem gleichen Wissens-
stand befinden.
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_gemg’ nde

steffisburg
Infoveranstaltung
Bypass Thun Nord
vom 27. November 2009 in
Steffisburg
. _gemg’nde
Begriissung @S

» Ziel und Zweck der Veranstaltung

Beantwortung der parlamentarischen Vorstésse —
Informationen (Ruckblick und aktueller Stand)

Gemeinsam unsere Herausforderungen anpacken —
die Lésung in Angriff nehmen.

Haltung des Gemeinderats — Probleme erkannt,
Mitarbeit bei Lésungssuche und Nutzenabwagung
(Chancen).

30.11.2009 2

Das Ubergeordnete Ziel ist es, fur die zum Teil nicht mehr haltbare verkehrstechnische Situation in
der Region in den nachsten Monaten bzw. Jahren konkrete Massnahmen zu ergreifen.

_gemg’ nde

Umfrage SRS

« Wer geht mit dem OV
zur Arbeit?

* Wer geht mit dem Auto
zur Arbeit?

« Wer arbeitet in Thun
und quert die
Innenstadt oder das
Schwabis?

* Wer arbeitet in der
Region oder Bern und
benutzt den Autobahn-
zubringer?

30.11.2009 3

Bevor das Projekt thematisiert wird, gilt es die vier vorstehenden, wesentlichen Fragen zu beant-
worten, um die Problemsituation aufzunehmen. Diese Fragen sollen zum eigenen Mobilitatsverhal-
ten Aufschluss geben. Die Grafik zeigt das Hauptnadelohr ,,Zubringer Bernstrasse bis zum Stu-
ckikreisel”.
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(i)
= _gemeinde
Teilnehmende steffsburg

+ Vorstellen der Referenten
- Stefan Schoni, Kreisoberingenieur Stv. (OIK I)
- Hans Peter Frutiger, Gemeindeplaner H/P
- Albert Jaggi, Abteilungsleiter T/U

30.11.2009 4

Jurg Marti, Gemeindeprésident, begrisst die Referenten, welche das Projekt ,Bypass Thun-Nord*
vorstellen und zu mdglichen Fragen bei der Behandlung der parlamentarischen Vorstdssen Stel-
lung nehmen werden.

_gemg’ nde

Uberblick el

+ Agenda

1) Der Bypass Thun Nord und das Agglomerations-
programm Thun — Analyse, Ziele und Weg (inkl.
Parallelstrasse) . schoni)

2) Verkehrsflankierende Massnahmen in Steffisburg
(A. Jaggi)

3) Die Haltung des Gemeinderats von Steffisburg -
Nutzenabwagung . mart

4) Beantwortung der Fragen wahrend der Behandlung
der parlamentarischen Vorstdsse (Bezug zu Themen)

30.11.2009 5

Der Bypass Thun-Nord wird als Stiick des Agglomerationsprogramms Thun angesehen, welches
in den letzten Jahren entwickelt wurde. Dieses bildet die Basis fur die weiteren Massnahmenpake-
te.

e

Bypass Thun Nord

Information GGR Steffisburg

Héchhus, 27. November 2009

I@ZE

Stefan Schéni

Stv. Kreisoberingenieur

Tiefbauamt des Kantons Bern
1 GGR Steffisburg 27.11.2009 Oberingenieurkreis |

Stefan Schéni begriisst alle Anwesenden und freut sich heute die Gelegenheit zu haben, tiber den
aktuellen Stand des Projekts ,Bypass Thun-Nord“ zu informieren und die entsprechenden Begleit-
projekte naher zu bringen.
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e

Themen

« Die Verkehrsprobleme der Agglomeration Thun

« Der Losungsansatz: Die Gesamtverkehrsstudie
@ « Was ist der Bypass?
I « Was braucht es, dass der Bypass funktioniert?

« Projektanpassung infolge Mitwirkung / Workshops

* Weshalb braucht es die Parallelstrasse?

« Finanzierung

* Vorstosse der FDP Steffisburg

« Terminplan

Tiefbauamt des Kantons Bern
2 GGR Steffisburg 27.11.2009 Oberingenieurkreis |

e

Die Verkehrsprobleme der
Agglomeration Thun

STADT THUN / VERKEHRSGUTACHTEN 1955 I

Tiefbauamt des Kantons Bern
3 GGR Steffisburg 27.11.2009 Oberingenieurkreis |

In der Agglomeration Thun haben die Beviélkerungsgrosse, der Motorisierungsgrad und die Pend-
lerstréme in den letzten Jahren Uberdurchschnittlich zugenommen. Heute hat die Stadt Thun
40'000 Einwohnende und die gesamte Agglomeration ca. 90'000 Einwohnende. Im Wesentlichen
unverandert hat sich das Verkehrssystem. Vor 100 Jahren gab es schon die meisten Briicken in
der Innenstadt. Damals lebten ca 3'000 Einwohnende in der Stadt Thun. Stefan Schéni hebt her-
vor, dass der Verkehr immer noch tber die beiden historischen Briicken von anno dazumal fliesst.
Spater wurde zusétzlich die Regiebriicke gebaut, welche nicht sehr leistungsféhig und fur gewisse
Fahrzeuge nicht passierbar ist. Mit der Zunahme des Verkehrs sind auch die Probleme mit dem
Verkehr in Thun und Umgebung gewachsen. Seit 1955 wird diesbeziiglich nach Lésungen ge-
sucht. Seinerzeit hat die ETH Zirich im Auftrag der Stadt Thun eine Studie gemacht. Im Wesentli-
chen wurden die gleichen Losungsansatze prasentiert, Uber welche heute noch diskutiert wird.
Seither sind verschiedene Projekte ausgearbeitet worden, aber keines hat den Schritt in die Reali-
sierung geschafft. Die Probleme werden nicht kleiner, sondern sie wachsen von Jahr zu Jahr.
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e

Der Lésungsansatz:
Die Gesamtverkehrsstudie (1)

GVS Agglomeration Thun

+ 2001 bis 2002
@ « Forumsveranstaltungen
m— ¢ ca. 50 Institutionen:
- Gemeinderate
- politische Parteien
- Quartierleiste
- Wirtschafts-, Tourismus-,
Verkehrs- und Umwelt-
organisationen
- Kantons- und Bundesamter
« offentliche Mitwirkung

Tiefbauamt des Kantons Bern
4 GGR Steffisburg 27.11.2009 Oberingenieurkreis |

Mit der Gesamtverkehrsstudie, welche in den Jahren 2001 und 2002 erarbeitet wurde, suchte man
nach gesamtheitlichen Losungsanséatzen. Diese Losungsansatze wurden in zwei Phasen erarbei-
tet: Zuerst im sogenannten Mediationsprozess, d.h. mit Vertretern aus ca. 50 Institutionen und an-
schliessend in einer 6ffentlichen Mitwirkung. Die Gemeinde Steffisburg ist durch den Gemeinderat,
die Abteilung Tiefbau/Umwelt, durch den Schwabis-Leist, Bernstrasse-Aarefeld-Leist und Hubeli-
Leist vertreten worden. Die Mitwirkenden hatten in diesen Prozessen ein Mitspracherecht. Sie hat-
ten die Moglichkeit mitzuentscheiden und konnten Feedbacks aus ihren Institutionen zuriick in die
Arbeitsgruppe bringen. In diesen Prozessen brauchte es daher einen entsprechenden Verhand-
lungsspielraum. Zu erwédhnen ist, dass bei Beginn dieser Prozesse das Ergebnis seitens des Kan-
tons noch nicht festgestanden ist.

e

Der Lésungsansatz:
Die Gesamtverkehrsstudie (2)

GVS Agglomeration Thun

Erarbeitung der Lésungen in
einem partizipativen Prozess
und offentlicher Mitwirkung

- 1. Schritt: Analyse
(Probleme erkennen,
verstehen)

- 2. Schritt: Ziele und
Massnahmen (MP 1 - 3)

Tiefbauamt des Kantons Bern
5 GGR Steffisburg 27.11.2009 Oberingenieurkreis |

In einem ersten Schritt der Erarbeitung der Gesamtverkehrsstudie ging es darum, eine Analyse zu
machen, d.h. zu erkennen, zu verstehen und auch zu akzeptieren, was auf der Strasse tUberhaupt
passiert und wo effektiv die Probleme liegen. Heute queren ca. 35'000 Fahrzeuge auf beiden Thu-
ner-Innenstadt-Achsen (Freienhofgasse, Marktgasse) die Aare. Der Stuckikreisel ist bekanntlich
zu Spitzenstunden Uberlastet. In einem zweiten Schritt wurden die Ziele definiert, welche die Ge-
samtverkehrsstudie erreichen soll und die entsprechenden Massnahmen festgelegt (Massnah-
menpakete 1, 2 und 3).
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Kanton Bern

6

Der Lésungsansatz:
Die Gesamtverkehrsstudie (3)

Gesamtverkehrsstudie
Agglomeration Thun

-3. Schritt: Verbindlichkeit

Gesamtyverkehrastudi
RAggiomeration Thun v

Agglomerationsprogramm
Thun 2009

=> kein Werk der Behérden
von Kanton und Stadt!
= verbindliches Ergebnis

Tiefbauamt des Kantons Bern
GGR Steffisburg 27.11.2009 Oberingenieurkreis |

In einem dritten Schritt ging es darum, die Ergebnisse zu sichern, d.h. eine gewisse Verbindlich-
keit zu erreichen. Dies wurde versucht, indem alle beteiligten Institutionen eine Absichtserklarung
unterschrieben haben. Darin enthalten war, dass die Umsetzung der Gesamtverkehrsstudie bis
zur Realisierung der Massnahmen unterstiitzt wird. Mittlerweile sind Teile aus dieser Gesamtver-
kehrsstudie ins Agglomerationsprogramm Thun eingeflossen, und zwar sind dies Teile aus dem
Massnahmenpaket 1 (Forderung des offentlichen Verkehrs und des Langsamverkehrs) und aus

dem Massnahmenpaket 2 (Bypass Thun-Nord) sowie aus weiteren Projekten.

¥

Kanton Bern

7

Was ist der Bypass?

= Ergebnis einer langjahrigen, breit abgestitzten
Lésungssuche

= neue Aarequerung im Norden von Thun

=> kein isoliertes Strassenprojekt

= eingebettet in Projekte zur Férderung von OV und LV

=> begleitet durch gezielte Siedlungsentwicklung

Was bringt der Bypass?

+ Entlastung der Bernstrasse

+ Entlastung der Innenstadt von Thun

+ Stabilisierung Verkehrsmenge Zulgstrasse

+ Entlastung Thunstrasse

- Zunahme Verkehr Stockhornstrasse

+ direkte Erschliessung Entwicklungsgebiete
(Bahnhof Steffisburg + ESP Thun Nord)

Tiefoauamt des Kantons Bern
GGR Steffisburg 27.11.2009 Oberingenieurkreis |

OV = offentlicher Verkehr
LV = Langsamverkehr
ESP = Entwicklungsschwerpunkt

Die meisten Projekte betreffen die Stadt Thun. Die Stadt ist somit massgeblich an den Kosten

beteiligt.

Das Hauptziel des Bypasses ist, die Briicken der Innenstadt zu entlasten.
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caronsen N
Was braucht es, dass der Bypass funktioniert?

Alle Elemente des jetzigen
Projektes!

Namentlich vor allem:

+ ,Parallelstrasse”
(Entlastung Bernstrasse)

+ ,Durchfahrtsbremse*
Mittelstrasse
(Unterbindung Durch-
gangsverkehr nach Thun)

Sowie Begleitprojekte:

+ Einbahn auf Briicken
+ Zone 30 Schwabis

Tiefbauamt des Kantons Bern
8 GGR Steffisburg 27.11.2009 Oberingenieurkreis |

e

Projektanpassung infolge
Mitwirkung / Workshops

=> Bernstrasse: verkirzte Busspur, ohne Beeintrachtigung
Gewerbegebiet und Burgergut

=]
E@ = Knoten Mittelstrasse vergréssert

=> Verschiebung Achse Bypass, damit Ausbau
Schwabismattweg mdéglich bleibt

= Mittelstrasse: ,Durchfahrtsbremse” anstelle ,Sperre”
=> Verzicht auf neue Veloverbindung Heimberg Stid — Thun
= Vereinfachung Velofithrung Glattimali

=>» Stockhornstrasse: einfache Lésung mit Radstreifen und
minimalen Eingriffe in die angrenzenden Privatparzellen

Tiefoauamt des Kantons Bern
9 GGR Steffisburg 27.11.2009 Oberingenieurkreis |

Vorstehend sind die wichtigsten Anderungen aufgefiihrt. Es gibt selbstverstandlich noch viele wei-
tere Anpassungen zu tatigen. Auf dem Thunergebiet wird es ebenso etliche entsprechende An-
passungen geben.

e

Weshalb braucht es die Parallelstrasse? (1)

Verkehrsstrome:

@ « Heutige Situation
* Bypass ohne Parallelstrasse
« Bypass mit Parallelstrasse

« Verkehrssimulation mit VISSIM (wenn gewiinscht)

Tiefbauamt des Kantons Bern
10 GGR Steffisburg 27.11.2009 Oberingenieurkreis |

Die Grundlage firr die bestmdgliche Verkehrssimulation, welche erarbeitet wurde, waren rund
100'000 erhobene und analysierte Fahrten, d.h. die Nummern wurden aufgeschrieben und es
wurde nach der Herkunft und der Destination gefragt. Aufgrund dieser Basis wurde der Ist-Zustand
zum bestehenden Verkehrsnetz abgebildet. Darauf aufbauend wurden die Elemente des Bypas-
ses Thun-Nord eingefliigt und analysiert, was dabei passiert.
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Weshalb braucht es die Parallelstrasse? (2)

Heutige Situation Steffisburg Dorf

Thunstrasse

@ Zulgstrasse

Berntor

Uberlastung

Heimberg

Riickstau

Autobahn

Tiefbauamt des Kantons Bern
i GGR Steffisburg 27.11.2009

Oberingenieurkreis |

e

Oben die Einblendung der Verkehrsstrome wie sie heute hauptséachlich existieren.

e

Weshalb braucht es die Parallelstrasse? (3)
Steffisburg Dorf
Bypass ohne Stockhorngtrasse

Parallelstrasse

Thunstrasse
2Zulgstrasse

s

Berntor
Uberlastung

Heimberg
Bernstrasse

Rilckstau

Autobahn

Schwabis

Bypass
Thun SidWest

Tiefbauamt des Kantons Bern
12 GGR Steffisburg 27.11.2009 Oberingenieurkreis |

Vorstehend die Verkehrsstrome mit Bypass ohne Parallelstrasse.

e

Weshalb braucht es die Parallelstrasse? (4)
Steffisburg Dorf
< Stockborngtrasse
Bypass mit

Parallelstrasse

Thunstrasse
Zulgstrasse

¥

Berntor

Eernslrass!

Heimberg l

Schwibis
Autobahn

Bypass
Thun Stid/West
Tiefbauamt des Kantons Bern
13 GGR Steffisburg 27.11.2009 Oberingenieurkreis |

Vorstehend die Verkehrsstrome mit Bypass und mit Parallelstrasse.

Protokoll Grosser Gemeinderat von Freitag, 27. November 2009

- 268 -



e

Weshalb braucht es die Parallelstrasse? (5)

— Tiefoauamt des Kantons Bem
" ‘GGR Steffisburg 27.11.2009 Oberingenieurkreis |

Weitere Losungen wurden in Betracht gezogen. Was kdnnte gemacht werden, wenn die Parallel-
strasse nicht gebaut werden méchte? Die Folge wére, dass die Leistungsfahigkeit des Knotens im
Bereich des Stuckikreisels erhéht werden misste. Diesbeziglich gébe es nur eine Mdéglichkeit, die
technisch und sicherheitsmassig realisierbar wéare: Der Kreisel wiirde aufgehoben und es géabe ei-
nen Knoten mit Lichtsignalanlage (LSA). Auf obenstehender Vergrésserung (Ellipse) sind die An-
zahl Spuren ersichtlich. Diese Alternative hétte einen riesigen Landverschleiss und verschiedene
Anpassungen zur Folge (zuriicksetzen der Larmschutzwéande, geschiitztes Bauernhaus muisste
geopfert werden, Parkplatze wirden wegfallen, Vorplatze wiirden massgeblich tangiert, etc.). Die-
se Alternative stellt keine Losung dar, weshalb eine Parallelstrasse angestrebt wird.

e

Finanzierung

Bypass Thun Nord und alle seine
Begleitprojekte errangen die Einstufung
als A-Projekt

I@ZE

Zusage fiir 40 % Bundesbeitrag

= grosse Chance fiir die Realisierung!

Tiefbauamt des Kantons Bern
15 GGR Steffisburg 27.11.2009 Oberingenieurkreis |

Der Bypass Thun-Nord wurde zusammen mit den anderen Projekten, welche im Agglomerations-
programm Thun enthalten sind, beim Bund als Agglomerationsprogramm eingegeben, in der Hoff-
nung, dass Bundessubventionen ausgeschuittet werden kénnen, und zwar aus dem entsprechen-
den Topf, welcher der Bund geschaffen hat. Bei den A-Projekten ist eine Baubereitschaft in den
Jahren 2011 bis 2014 vorgesehen. Die Chance muss somit genutzt und das Geld entsprechend
investiert werden.
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Vorstésse der FDP Steffisburg (2009/13)

L Wirtschafts- und Umweltfreundlich in die Zukunft:
Gebietserschliessung Bahnhof Steffisburg”

I@ZE

Stellungnahme OIK I:
- kommunales Projekt
- Bundesamt fiir Strassen (ASTRA) kennt Absicht

- im Generellen Projekt ist Anschluss vorgesehen

Tiefbauamt des Kantons Bern

16 GGR Steffisburg 27.11.2009 Oberingenieurkreis |

Bei diesem Vorstoss handelt es sich um ein kommunales Projekt. Das Bundesamt fiir Strassen
(ASTRA) kennt die Absicht und hat sich dazu nie negativ gedussert. Im Auftrag des ASTRA wurde
ein generelles Projekt erarbeitet und eingereicht. Dieses wird unter anderem auch dem Bundesrat
unterbreitet. Damit sollte der Weg geebnet sein, um den Anschluss spater realisieren zu kénnen.

e
Vorstésse der FDP Steffisburg (2009/16)

L Wirtschafts- und Umweltfreundlich in die Zukunft:
Versuchsweise Einfiihrung des Einbahnverkehrs in
der Thuner Innenstadt”

I@ZE

Stellungnahme OIK I:
- vor Inbetriebnahme des Bypass ist nicht machbar
- vorhandene Kapazitdten reichen nicht aus

- zusatzliche Aarequerung erforderlich

Tiefbauamt des Kantons Bern

17 GGR Steffisburg 27.11.2009 Oberingenieurkreis |

Die Einfuhrung eines Einbahnverkehrs auf den Thuner Innenstadt-Briicken ist vor Inbetriebnahme
des Bypasses nicht méglich. Fir eine andere Verkehrsfilhrung reichen diese beiden Achsen nicht
aus. Vorher muss eine zusatzliche Aarequerung erstellt werden. Diese Erkenntnis ist nicht neu.
Dies wurde bereits aufgrund eines Verkehrsversuchs in den 90er Jahren festgestellt. Der Versuch
musste schlussendlich abgebrochen werden. Der Verkehr hat heute deutlich zugenommen und
der Versuch hat schon damals nicht funktioniert. Deshalb ist ein erneuter Versuch chancenlos.

e
Vorstésse der FDP Steffisburg (2009/17)

L Wirtschafts- und Umweltfreundlich in die Zukunft:
Kritisch hinterfragte Abschnitte am Schluss
realisieren”

I@ZE

Stellungnahme OIK I:
- Stucki-Kreisel ist schon heute Uberlastet

- Bypass I6st Verkehrsumlagerungen aus = zusatzliche
Zunahme des Verkehrs auf der Bernstrasse / Stucki-Kreisel

- Fazit: Bernstrasse / Stucki-Kreisel missen entlastet werden,
die Parallelstrasse muss von Anfang weg zur Verfiigung
stehen

Tiefbauamt des Kantons Bern

18 GGR Steffisburg 27.11.2009 Oberingenieurkreis |
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Wie die bauliche Etappierung schlussendlich aussieht, kann zum heutigen Zeitpunkt nicht gesagt
werden. Verschiedenste Randbedingungen haben ihren Einfluss. Stefan Schéni nennt z.B. die
grosse Gewasserschutzzone, welche im Glattemli-Gebiet besteht. Ein Projekt zur Reduzierung
existiert mittlerweile. Ebenso muss auf dem armasuisse-Gelénde eine Halle ersetzt werden.
Schlussendlich hangt es davon ab, wie viel Geld fir die einzelnen Jahre zur Verfiigung steht. Die
Baugeschwindigkeit des Bypasses Thun-Nord wird dadurch massgeblich beeinflusst. Deshalb sind
nahere Angaben dazu nicht mdglich.

e

Terminplan
+ Fertigstellung Strassenplan Ende 2009
E\S * Amts- u. Fachberichte Sommer 2010
- + Auflage Strassenplan Ende 2010
* Genehmigung Strassenplan Sommer 2011
* Kreditbeschluss Grosser Rat Anfang 2012
* Friihster Baubeginn Sommer 2013

Tiefoauamt des Kantons Bern
19 GGR Steffisburg 27.11.2009 Oberingenieurkreis |

Im Anschluss an die Prasentation zeigt Stefan Schoni die Simulation der Verkehrssituation beim
Stuckikreisel zu Abendspitzenstunden. Einerseits die Situation, wenn der Bypass in Betrieb ge-
nommen wirde, jedoch ohne Parallelstrasse. Die Verkehrszahlen beziehen sich dabei aufs Jahr
2025. Die Simulation zeigt es deutlich: tGberall bei den Knotenpunkten sind lange Rickstaus die
Folge. Andererseits die Simulation mit der gleichen Verkehrsmenge auf dem Gesamtsystem, je-
doch mit Parallelstrasse. Bei dieser Simulation sind kaum langer dauernde Stausituationen im Be-
reich Bernstrasse / Stuckikreisel feststellbar.

Prasentation Albert Jagai, Leiter Tiefbau/Umwelt

metron

Wie bereits Stefan Schoni in seinen Ausfihrungen erwahnte, verlangt der Bypass Thun-Nord,
dass gewisse verkehrlich flankierende Massnahmen eingefiihrt werden missen, um das System
zu unterstitzen, so Albert Jaqqi. In der 6ffentlichen Mitwirkung gingen viele Mitwirkungseingaben
zu den flankierenden Verkehrsmassnahmen ein. Albert J&gqgi zeigt anschliessend die Verande-
rungen in Bezug auf die seinerzeitige Ausgangslage und den Stand heute unter Einbezug der Re-
sultate der durchgefiihrten Workshops.
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Verkehrsberuhigung Schwabisquartier

Der Durchgangsverkehr soll vom Schwébisquartier und der Regie-
brucke ferngehalten werden. Dazu sind folgende Massnahmen
vorgesehen:

1.  Die Mittelstrasse soll keine direkte Verbindung vom Bypass in die
Innenstadt anbieten. Sie wird deshalb bei der Briicke Uber die Bahn-
gleise mittels versenkbarer Poller oder Barriere unterbrochen. Vom
Bypass her wird man zwar das Gewerbegebiet Schwabismatt be-
liefern aber nicht durch das Wohnquartier zur Schwébisstrasse weiter
fahren kénnen. Berechtigte Fahrzeuge erhalten einen Schliissel oder
Badge zur Offnung der Sperre.

Vorstehend die Zielsetzung im Schwabisquartier wie sie einst vorgesehen war.

2. Aufder Schwabisstrasse gilt zwischen dem Stuckikreisel und dem
Bahniibergang kiinftig — wie in den angrenzenden Quartieren —
Tempo 30:

= Der Ubergang in die Tempo 30-Zone wird durch Eingangstore verdeutlicht.

- Es gilt generell Rechtsvortritt. Die heutigen Trottoirliberfahrten entlang der
Schwabisstrasse und der Kreisel bei der Mittelstrasse bleiben bestehen, die
Fussgangerstreifen werden aufgehoben.

- Die Einhaltung von Tempo 30 wird kontrolliert und bei Bedarf durch zusatzliche
Massnahmen verbessert.

Bl Die Regiestrasse wird wie heute in Thun nur mittels einer einfachen,
gegenuber dem Verkehr auf der Allmendstrasse untergeordneten T-
Einmiindung mit Linksabbiegeverbot in die Allmendstrasse miinden.

Vorstehend zwei weitere Zielsetzungen wie sie einst vorgesehen waren.

= T metron

Die Grunduberlegung ist, die zwei heute bestehenden Temp-30-Zonen zu einer Tempo-30-Zone
zu vereinen, welche grossrdumig umrandet ist. Mittels Poller soll verhindert werden, dass der Ver-
kehr vom einen System ins andere Uber geht.
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Erschliessung Gewerbegebiete

b 1500

Exschlssung Gewerbegebiete

b

T e e

o] - matron

Ein spezielles Augenmerk wurde auf die Erschliessung der verschiedenen Gewerbegebiete ge-
richtet. Das Gebiet Sonnenfeld entlang der Bahn bleibt unverandert bestehen. Die Eingangs- und
Ausgangssituation fir dieses Gewerbegebiet wird sich durch die Entlastung der Bernstrasse ge-
genuber heute deutlich verbessern. Deshalb gibt es keinen Grund, dieses anders erschliessen zu
wollen. In Bezug auf das Gewerbegebiet Schwabismatte, welches heute Uber die Schwabisstras-
se/Mittelstrasse erschlossen ist und somit durchs ganze Quartier fuhrt, ist vorgesehen, dieses
kiinftig ab dem Bypass Thun-Nord zu erschliessen. Das gleiche gilt fur die Firma Schweizer Sa-
men AG, welche bereits heute eine separate Zufahrt bei den Industriegleisen hat. Jedoch gibt es
einen kleinen Kompromiss: Bei ganz grossen Fahrzeugen bestehen keine Wendemoglichkeiten
auf dem eigenen Areal. Deshalb muss teilweise die Ausfahrt Uber die Schwabisstrasse genutzt
werden. Diesbeziglich wird momentan mit der Firma Schweizer Samen AG nach Lésungen ge-
sucht. Ebenso bei der Firma Cremo AG ist vorgesehen, die Erschliessung von hinten zu realisie-

ren.

C4b Sind Sie mit der Integration der Schwabisstrasse in die benach-
barte Tempo 30-Zone einverstanden?

Die Schwaébisstrasse wird zwischen dem Stuckikreisel und dem
Bahnubergang zur tempo 30-Zone.

8
C4b 9% mja
. J Deher ja
nein /
18 / o eher nein
21% [ mnein
L Dkeine Antwort

39
eher_,nem 45%

8%

eher ja

17%

Aus dieser Mitwirkung heraus stdsst die vorgeschlagene Massnahme auf grosse Zustimmung.
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verkehr einverstanden?

Cda

eher nein
10! =~
1%

C4a Sind Sie mit der Sperrung der Mittelstrasse fiir den Durchgangs-

Der Bypass Thun Nord erlaubt es, das Schwabisquartier vom Verkehr zu
entlasten. Dazu soll die Mittelstrasse in der nahe der Briicke tiber die Bahn
fur den Durchgangsverkehr gesperrt werden.

ja dja
35 O eher ja

o eher nein

m nein

O keine Antwort|

eher ja
o= 20
25%

Aus dieser Mitwirkung heraus stdsst die vorgeschlagene Massnahme auf grosse Zustimmung.

Knoten Mittelstrasse

Inputs Anwohner 24.3.09

Stand 24.11.2009

Ungunstige und gefahrliche
Knotenlage

- Lage gegeben (Anschluss
Mittelstrasse, Erschliessung
Schwabismatt usw.)

- Keine Alternativen (Schutzzone,
Minimierung Landverbrauch, Kreisel
Glattimali)

- Verkehrssicherheit gewahrleistet,
Verbesserungen fur Fuss- und
Veloverkehr

Schlechte Befahrbarkeit far
Lastwagen

- Knotengeometrie optimiert.

Schwabismattweg zu eng

- Verlegung der Bypass-
Strassenachse - Verbreiterung
Schwabismattweg moglich
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Knoten Mittelstrasse

Kreisel :

Nachteile

« Strassenhierarchie (kein Durch-
gangsverkehr auf Mittelstrassel)

« Kurvenlage

« Befahrbarkeit fur Lastwagen

Fazit: nicht zweckmissig

Knoten Mittelstrasse

Grosserer Kurvenradius Bypass:

Nachteile:

« Zerschneidung Landwirtschafts-
flache

« Erschwerte Fahrbeziehung von
(Aarebrucke) in Schwabismattweg
Fazit: nicht zweckmissig

Knoten Mittelstrasse

Aufweitung T - Knoten:

« Einlenker und Strassenbreite
aufgeweitet

« Fahrdynamik verbessert

« Nachweis Befahrbarkeit
Schwabismattweg

« Verbreiterung Schwébis-
mattweg maoglich

hd ) ProjeKtend®
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Sperre > Pfértneranlage

Inputs Anwohner 24.3.09 Stand 24.11.2009
Sperre ist fur Anwohner ,Durchfahrtsbremse* (Pfértner-
unzumutbar anlage) statt ,Sperre“: Schranke,

Durchfahrt LKW gewahrleistet,
Durchfahrt PW erschwert

Betriebsprobleme (Blockade vor entfallt
Sperre, ,fremde* Lastwagen)

Fehlende Wendemaglichkeit bei entfallt

Sperre fur Lastwagen.

-

Suchverkehr und Wendemanover entfallt
von PW auf Privatarealen

Sperre 2 Pfortneranlage

Barrierenanlage

Anmeldestele:

« Druckknopf fiir
Lastwagen auf
Hoéhe > 2m

« Badge/Schliissel
oder Funk fiir
Anwohner und
sonstige
Berechtigte

345

345

Druckknopf ,,Not6éffnung*:
Anordnung so, dass aussteigen erforderlich wird

770

Vorstehende Folie zeigt auf, wie die Pfortneranlage funktioniert. Diese Pfortneranlage wird haupt-
séchlich durch die Firma Cremo AG benutzt. Der Druckknopf ,,Not6ffnung“ befindet sich auf der
Hohe von tber 2 Metern. Durch diese Massnahme wird unerwinschter Verkehr fern gehalten.

Sperre > Pfortneranlage
Massnahmen Einfahrt Areal Cremo

Einfahrt anpassen

(Randstein auf £ 4
Parzellengrenze setzen)

K
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g nstrasse

Der Bypass Thun Nord schafft den Autoverkehr nicht aus der Welt, sondern verlagert
ihn lediglich. Die Stockhornstrasse erhalt als kunftiger Zubringer zum Bypass deutlich
mehr Verkehr. Dies 16st Handlungsbedarf aus:

Anpasungen an der Stockhormsuasse

© Auf der Sudseite der wird im Sit iet ein Trottoir gebaut.

@ Der Ziegeleikreisel wird etwas gedehnt, um den Abstand zwischen den Einmiindungen zu vergréssern.
Dadurch wird klarer, auf welche Ausfahrt sich ein Blinkzeichen bezieht. Der Verkehr l&uft flissiger.

© Eswerden L ausgefiihrt und Progi erstellt. Wo mit einer Uberschreitung der Grenz-
werte zu rechnen ist, werden wie L oder -fenster in die Wege geleitet.

Querschnitt neu

| Teotor | Fahrbahn MIV Veloneu | Trottoir neu |
J( 200m | 6.00m 4 150m | 2.00m *
| I 1 I
i =
= 2
3 2
o o o
1 3 1
o o L
o =) 3
g 2 2
2 2 2
g 8 g
& & &
o o o

Querschnitt Stockharnstrasse Neu, freier MaBstab

C6 Anpassung Stockhornstrasse

Auf der Stockhornstrasse wird der Verkehr Wegen des Bypass Thun
Nord deutlich zunehmen. Deshalb soll sie vom Ziegeleikreisel bis zum
Siedlungsrand sudseitig ein Trottoir erhalten. Ausserdem wird die
Geometrie des Ziegleikreisels etwas angepasst.

c6
keine Antwort ja wia
Deherja
5 33 — -
6% 38% | = oher noin
mnein
keine Antwort

eherja
— 8

9%
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1. Losungsvorschlage Stockhornstrasse (Prasentation 3. Workshop)
1.1 Konsequenzen ,Verschiebung gegen Stiden*

Insgesamt wurden vier Workshops mit den betroffenen Anwohnern durchgefuhrt. Vorstehend pré-
sentiert sich das Resultat des dritten Workshops. Auf die ganzseitige Trottoirsituation wurde ver-
zichtet. Die Trottoiransétze werden nur noch partiell bei der Liegenschaft der Familie Schanz und
bei der Liegenschaft der Gemeinde Steffisburg, d.h. beim Ziegeleikreisel, beibehalten werden. Der
Rest verlauft sich im System. Vorgesehen ist, einige bestehende Mauern entlang der Strasse zu

entfernen, um mehr Seitenfreiheit zu erlangen.

1. Loésungsvorschlage Stockhornstrasse
1.1 Konsequenzen ,Verschiebung gegen Siiden*

Larmschutz (mit Verkehr Bypass Thun Nord)
*  best. Laschutzwande Gberprifen s
- 5 4.

— t (vor keine nétig)

—_— nétig)

Die Verkehrssituation bezieht sich aufs Jahr 2025 (mit Bypass Thun-Nord). Wirde die Verschie-
bung gegen Siiden vorgenommen, missten entsprechende Massnahmen erfolgen, um die an-
grenzenden Liegenschaften (dunkle, fette Markierung) vor den Larmimmissionen zu schitzen.
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